Samradsinlagg fran Esarps Bygdelag kring arbetsplan for vag 798
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Sammanfattning

Den malbild som lagts fram for projektet vad géller Miljoprioriterad genomfart® anser Esarps
Bygdelags Infrastrukturgrupp inte ar uppfylld i och med den arbetsplan som lagts fram. Slutsatsen
dras framst med anledning av att skyltad hastighet bor prévas for 40km/h enligt férstudien, stora
otydligheter finns kring breddning och férlangning av den idag smala trottoaren och passagen vid
busshallplats Esarp Skolan upplevs som osaker for de oskyddade trafikanterna. Esarps Bygdelags
Infrastrukturgrupp lutar sig mot de slutsatser som Trafikverket drar i férstudien kring projektmalen?,
sankt hastighet®”, samt vikten av att oskyddade trafikander far sikra passager®.

Esarps Bygdelag framfor kraftig kritik kring sakdagarsammantradet dar delar av den information som
fordes fram senare visade sig vara direkt felaktig. Esarps Bygdelag kraver ett nytt
sakagarsammantrade da stora delar av argumentationen kring vagens utformning i Esarp byggde pa
att tre platder dimensionerade fér 30km/h skulle anlaggas i byn, ddrmed med en rekommenderad
hastighet om 30km/h, enligt senare uppgifter dr dessa dimensionerade for 50km/h.

Huvudsakliga brister i samradsmotet i Genarp 2012-03-01:

e Konkret information saknas om breddning och férlangning av trottoar langs vag 798 i Esarp.

e Trafikverkets arbetsplan baseras pa skyltad hastighet 50km/h’, i Trafikverkets forstudie
anges tydligt att 40km/h bor prévas i byns.

e Platdn vid Esarp Skolan som &r tankt som saker passage 6ver vagen, den upplevs inte skydda
de oskyddade trafikanterna tillrackligt. Vagen ar skyltad till 50km/h och 6vergangsstalle som
skulle underlatta passage i rusningstrafik saknas.

e Platdernai Esarp presenterades pa samradsmotet som anpassade for 30km/h, information
som framkommit senare visar att dessa ar anpassade fér 50km/h. Vid den hdgre hastigheten
Okar risken for dodsfall vid olyckor dramatiskt.

e P3samradsmotet presenterades tre plataer i Esarps By, den i mitten saknas i material pa
hemsidan. Den &r viktig da manga bilister viljer en for hog hastighet idag pa platsen”’.

Viktiga atgarder som antagits enligt rekommendationer i forstudien:
o  Effektiva trafikportaler.

e Platderivardera danden av byn.
e Ombyggnad av busshallplatsen Esarp Skolan.
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? (Trafikmatning Esarp vdag 798 2006-10-09 till 2006-10-17 i punkt 70544, 2006)



Esarps Bygdelags arbete med vag 798

Esarps Bygdelags Infrastrukturgrupp har arbetat under en langre tid med fragor som rér vag 798
genom Esarp. Samarbete med Trafikverkets ombyggnadsprojekt inleddes i och med att Trafikverket
2010-11-26 publicerade en samradshandling kring férandringar av vagen mellan Genarp och Esarp
samt kallade till samradsméte i Genarp 2010-12-07. Kort darefter samlades infrastrukturgruppen
inom Esarps Bygdelag for att driva fragor som ror Esarp i ombyggnaden och de planerade
forandringarna i byn. Sedan dess har en tat dialog forts med Trafikverkets projektledare Helena
Niordson (fram till och med forstudien) och Sofia Bremer (arbetsplan och framat).

Esarps Bygdelags mal med arbetet kring vigen:

e Maximering av atgarder for att 6ka Esarpsbornas sdkerhet och trygghet
o Minska hastigheten
o Oka sakerhet fér barn och vuxna som vistas i trafikmiljon

e Bibehallen framkomlighet fér lantbruksmaskiner

Avgransningar for Esarps Bygdelags synpunkter

e Endast atgarder i byn ingar i synpunkter.

e Forslaget om vag soder om byn ar inte en del av Trafikverkets projektomfattning och
kommenteras darfor inte.

e Infrastrukturgruppen samlar bybornas synpunkter och anmarkningar till en gemensam
rapport (medlemmar och ickemedlemmar inbjudna att delta i bymoten). Enskilda bybor
kommer forstas ocksa att skicka in egna handlingar.

e Arbetet syftar till att driva byns fragor pa ett effektivt satt med Trafikverket och andra
intressenter. Synpunkterna ar avsedda att féretrada invanarna i Esarps by.

Arbete med den arbetsplan som lagts fram for samrad

Ett bymote holls i Esarps Skola 2012-03-05 med inbjudan lagd i alla brevlador till boende langs vag
798 i Esarp. Sammanstallt material fran samradsmotet i Genarp 2012-03-01 presenterades pa motet
och protokoll férdes (se referensmaterial).

Slutsatser fran motet har darefter ssmmanstallts i detta dokument.

Infrastrukturgruppen har darefter traffats ett flertal ganger for att ga igenom Trafikverkets material
och skrivelser och forfatta dessa synpunkter.



Slutsatser fran bymote 2012-03-05 i Esarp

Overgripande
Framkomligheten ar viktig fér fotgangare langs trottoar i Esarps By
e Befintlig trottoar pa sédra sidan bor halla standardbredd (120cm)™, punktvis smalare dar det
inte ar mojligt med standardbredd, dar kan minimibredd pa 90cm hallas (sa att
rullstolsbundna anda kan ta sig fram med viss marginal).
e Forlangning av trottoar i Ostra Esarp till trafikporten samt i vastra Esarp till trafikporten.
Detta innebar att hela byn kan nas genom trottoaren vilket ar viktigt for de oskyddade
trafikanterna.

e Forstudien forordar 6,0m vagbredd i bynll, bitvis smalare ar acceptabelt. Idag ar vagen bitvis
bredare an 6m, dar trottoar behdver breddas bor vagen smalnas av.

e Esarps Bygdelag har sedan start drivit att trottoar skall finnas pa bada sidorna av vagen for
att uppna en god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Forslaget fran Trafikverket i form
av arbetsplanen upplevs endast géra marginella forbattringar av befintlig trottoar pa sédra
sidan av vagen och trottoar pa bada sidorna har forkastats.

Trafikverket bor rekommendera hastighet 40km/h i byn

e Tydliga samhallsvinster i form av sparade liv uppkommer enligt information fran Trafikverket
dar 40km/h™** infors. Hastigheten bor siankas till 40km/h genom bykarnan och vid Esarp
Skolan™.

e Trafikverket bor i arbetsplanen arbeta for eller rekommendera 40km/h i byn eller fororda att
byn klassas som tattbebyggt omrade for att underlatta hastighetsgransen 40km/h.

o Med 40km/h skulle en jamnare hastighet genom byn uppnas genom att undvika
inbromsningar och accelerationer som har ytterligare negativ miljopaverkan i form av
utsldpp, vibrationer. Att utslapp, vibrationer® och buller'® &r ett problem i byn ar
dokumenterat.

Omkorningsforbud i byn

o |dag sker mycket trafikfarliga omkorningar i byn av otaliga bilister, dessa skapar stora risker
for oskyddade trafikanter i bymiljon. Omkaérningsforbud bor inforas langs hela strackan fran
trafikportal till trafikportal.

Dagvattenavrinning fungerar daligt pa manga platser i byn

e Samradsmotet inneholl relativt lite konkret information kring atgarder for att sdkerstalla

dagvattenavrinning langs strdackan i byn. Mer information bor ges till fastighetsagare i Esarp.
Buller fran plataer

e Det ar inte tydligt i materialet var bullret blir som hogst, pa bymotet namnde nagon att det
ca 100m fran platan blir som hogst buller fran fordonen. Synpunkten géller generellt fér alla
plataer i byn och behover tas med i MKB (Miljdonsekvensbeskrivningen) till Lansstyrelsen.

e Synpunkt kom upp att inte endast buller ska tas hansyn till, utan dven vibrationer.
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Specifikt vid zon 1 (Esarp Skolan)
Busshallplats Esarp Skolan med tillhérande passage

Platan vid Esarp Skolan bor dimensioneras fér 30km/h eller 40km/h och en
hastighetsrekommendation fér 30km/h (bla skylt) bor sattas upp for att varna bilister, detta
for att fa ner hastigheten vid passagen.

Busshallplatsen Esarp Skolan &r en viktig knutpunkt i Esarp dar hamtning och lamning av barn
ofta sker pa parkeringen vid Esarps Skola.

Skolbussen hamtar och lamnar barn vid busshallplatsen Esarp Skolan. Da det saknas
Overgangsstalle ar det svart for barnen att i rusningstrafik ta sig 6ver gatan pa ett sdkert satt
till och fran trottoaren pa den sddra sidan.

Atta av tio fotgangare omkommer vid pakérning av bil i 50km/h medan sju av tio éverlever
vid 40km/h"’.

Overgangsstille vid busshallplats Esarp Skolan bér anlidggas (saknas i arbetsplanen) for att
underlatta passage i rusningstrafik da trafiktatheten ar hog och passage ar svar.

Tatortsportalens utformning

Enligt trafikverket har inte cyklister beaktats specifikt for de foreslagna trafikportalerna. Da
cyklister ocksa trafikerar vag 798 bor sarskilt beaktande av cyklister i trafikportalerna goras
vid utformningen av dessa.

Anlagg trad eller buske mitt i portalen eller i dess omedelbara narhet, for att uppna en
psykologisk effekt av avsmalnande vag.

Specifikt vid zon 2 (Esarp bykirna och angriansande hus)

Plata vid pumphuset

Platan mitt i Esarp, i h6jd med pumphuset, behover sdkerstallas da strackan mellan de 6vriga
plataerna blir for lang for att en |dg och jamn fart skall hallas i byn. Platan saknas i en version

18
av arbetsplanen™.

Buller (Miljokonsekvensbeskrivning fran Trafikverket)

Boende i Orup 1:10 vill flytta p& mittplatdn narmare Orup 1:22 och Orup 1:24 s att bullret
minskar precis utanfor deras hus. Forslag fran Infrastrukturgruppen ar att lagga platan
avstandsmadssigt med storst avstand till respektive huskroppar, ungefar mitt for avfarten till
pumphuset vid an.

Specifikt vid zon 3 (Esarp Ostra)

Forlangd trottoar

Forlang trottoar minst till tatortsportalen i 6ster, gangstraket genom kvarnen langs
kyrkostigen ar vilbesdkt och kommer med stor sannolikhet att 6ka i och med Hoje A-
projektet som anlagger ytterligare gangstrak i naturmiljon kring an.

Forlang med fordel trottoar hela vagen till kyrkan, en forlangd trottoar skulle kraftigt 6ka
mojligheterna till varierade promenader och darmed trivsel och sakerhet® for gaende till
kyrkan och till Lunnarpsvdgen som &ar en trevlig vag att promenera pa.

17(
18(
19(
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Ovriga anmirkningar och synpunkter
Andra atgarder som kommit upp vid bymotet 2012-03-05
e Ovriga atgarder
o Analys av konsekvenserna av buller och vibrationer fran plataer upplevs inte vara
klargjord i MKB, forstaelse for var bullret kommer att vara behdver utredas. Lera i
vastra sidan, Sand i 6stra, darmed mer vibrationer i vaster.

O Busskur bor flyttas till eller anldggas pa nya busshallplatsen pa sédra sidan
Ovriga forslag och synpunkter fran Esarps Bygdelags Infrastrukturgrupp
e Andring av strickning fér att underlitta fér bredare trottoar och minska hastigheten
o Andra vagstrackning utanfér Orup 1:10 fér 6kad trottoarbredd
o Forslag pa att vagen sidoforskjuts i vinkel soderut vid portalen pa vastra sidan for att
andra rakstrackan till en svdang som bor minska hastigheten i bérjan av byn

o Bygdelaget efterfragar tillgang till matningar av hastigheter for att félja upp effekt av
atgarder.

e Med platan mitt i byn ser vi att det inte finns anledning till pollare for att smalna av
gatubilden.

e Mittplatan som fanns med i samré'\dspresentationen20 saknas i den version av arbetsplanen21
som Trafikverket lagt upp senare fran 2012-03-01. Enligt uppgift fran Sofia Bremer kommer
arbetsplanen att uppdateras sa att mittplatan ar med.

e De tre platderna i byn ar enligt information som kommit fram efter samradsmétet utformade
for att tilldta fordon som passerar i 50km/h, enligt samradsmotet skulle dessa utformas for
30km/h.

e Med en breddad vag fran Genarp till Esarp upplevs en stor risk att manga bilister som idag
valjer vagen 6ver Toppeladugard/Vismarlov till Malmé kommer att valja vagen genom Esarp
istallet. Detta medfor 6kat behov av 6vergangsstalle vid Busshallplatsen och sankt hastighet
till 40km/h.

Vaggruppens presentation och protokoll vid bymétet 2012-03-05
e Presentationsmaterial (2012-03-05)
o http://esarpsbyalag.com/wp-content/Esarps-Bygdelag-—V&g-798-Arbetsplan.pdf
e Protokoll fran métet (2012-03-05)
o http://esarpsbyalag.com/wp-content/Protokoll-2012-03-05-Infrastrukturgruppen-
allmant-mote.pdf

Liknande projekt och material hos Trafikverket

e Horred
o | Horred finns pa riksvdg 41 en 1170 meter lang stracka med 40km/h?, efter
sankning fran 50km/h. Enligt uppgifter fran Trafikverket skulle det inte vara aktuellt i
Esarp med 40km/h i och med att byn ar av karaktdren randbebyggelse. Horred verkar
ha en liknande uppbyggnad som Esarp.
o Upplevelsen fran boende i byn verkar positiv i Horred dven om manga fortfarande
upplever att det ar svart att ta sig 6ver vagen.
Hammenhog
Glemmingebro
Raby 30km/h (s6der om Lund)
Flyinge och strackan vid hastgardarna med speciell vigmarkning och sankt hastighet

%% (presentation av Arbetsplan p3 Sakigarsammantride, 2012, s. 29)
Arbetsplan Samradshandling Vag 798 Delen Esarp-Genarp, 2012, s. 1)

Det nya hastighetssystemet, fokusgruppsintervjuer pa landsbygd och i tatort, 2012, s. 12)
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