Protokoll 2012-03-05 Esarps Bygdelag — Infrastrukturgruppens bymote kring Trafikverkets Arbetsplan
§1 Oppnande av mote, samt notering av deltagare

Philippe forklarade motet for ppnat. Bakgrunden till motet var Trafikverkets samradsmote i Genarp
den 1 mars 18.30.

Narvarande pa detta motet:

Mats Antonius

Johan Stenstrom

Marcus Larsson

Tina Redgard

UIf Larsson

Camilla Andersson

Asa Hakansson

Bjorn Cederslatt

Hans Olsson

Kerstin Hansson

Ingvar Hansson
Bengt-Arne Kristensson
Karl-Anders Johansson
Bjorn Larsson (sekreterare)
Philippe Ho6ij (ordférande)

Syfte med dagens mote ar att samla in synpunkter fran Esarp by kring Trafikverkets arbetsplan.

§2 Malbild Esarps Bygdelag

Enligt presentationsmaterial:
=  Maximering av atgarder for Esarpsborna
— Minska hastigheten
— Oka sikerhet fér barn och vuxna

= Bibehall framkomlighet for lantbruksmaskiner

§3 Vad vi har gjort hittills

Enligt presentationsmaterial:
=  Workshop december 2010
— Bygdelagets rapport utgor viktigt underlag for Trafikverket

— Viktiga delar fran forslaget har antagits



= Ldpande kontakt med projektledare pa Trafikverket
= Lansstyrelsen kontaktad om hastighetssankning
=  Modjlighet finns att grava ner Internetfiber till Genarp

= Kontakt med Genarps byalag upprattad

§4 Summering Trafikverkets samradsmote, fokus Esarp
Enligt presentationsmaterial:

= Nya trafikportar vid infarterna till Esarp
= 3 hastighetssankande plataer
=  Ombyggnad av hallplatsen Esarp Skolan

Detaljerade kartor foredrogs.

§5 Jamforelse av tidigare material och arbetsplan

Zon 1 - Vaster
Del av Trafikverkets arbetsplan enligt Esarps Bygdelags forslag

» Tdtortsport byggs

» Ombyggnad av busshpl,
platd byggs (7m Idng)

Inte en del av Trafikverkets arbetsplan:
> Byskylt Esarp anldggs inte

> Overganggstille vid busshpl anldggs inte

Zon 2 - Mitten
Del av Trafikverkets arbetsplan enligt Esarps Bygdelags forslag

> Platd byggs (7m ldng)
Inte en del av Trafikverkets arbetsplan:

> Pollare (sma ”pelare”) anlaggs inte

Zon 3 - Oster
Del av Trafikverkets arbetsplan enligt Esarps Bygdelags forslag

>  Platd byggs (7m ldng)

> Tdtortsport byggs



Inte en del av Trafikverkets arbetsplan:

> Overgdngsstille anlaggs inte

Overgripande
Del av Trafikverkets arbetsplan enligt Esarps Bygdelags forslag

> Tillagg frdn Bygdelaget har tagits med i forstudien
Inte en del av Trafikverkets arbetsplan:

» Ta bort huvudled i Esarp gors inte

» Trottoar pa bada sidorna anlaggs inte

» Sankt hastighetmarkering genomfors inte

>

Forlangd trottoar i Oster anlaggs inte

§6 Synpunkter

Huvudled, sankt skyltad hastighet samt byskyltar

e 50km/h - 40km/h
o Lansstyrelsen ar instans enligt Trafikverket
o 3 forvantade tillfallen att fa ner hastigheten
1. Fore ombyggnad (L&nsstyrelsen)
2. Efter ombyggnad (L&nsstyrelsen)
3. Genom Trafikverkets 40km/h & 60km/h dversyn (projekt inom
Trafikverket)
e Huvudled bor tas bort eftersom forutséttningar for huvudled saknas, exempelvis vad
galler krav pa fri sikt

Trottoar pa bada sidorna och forlingd trottoar (6&v), punkt flyttad

Framkomlighet for fotgingare (tidigare évergangsstillen och trottoarer)
Bygdelaget diskuterade kring tre alternativ for att forbinda Esarps norra och sédra sida effektivt samt
gora det mojligt for boende i byn att ta sig fram, dvs. med rollatorer, barnvagnar och ev. vid behov
rullstol.

| prioriteringsordning

1. Bredda befintlig trottoar och anlagg 6vergangsstallen
o Behov av dvergangsstéllen ar stort eftersom foraldrar med barn behdver ta sig
Over vagen sékert
o Det finns skolbussar i byn, dessa kraver évergangsstéllen for att barnen (med
foraldrar) ska ta sig 6ver vagen sakert.
o Overgangsstalle busshallplats Esarp Skolan (viktigast)
o Overgangsstalle busshallplats Esarp Ostra
2. Trottoar pa bada sidor



o Minskar behovet for 6vergangsstallen eftersom det ar lattare for oskyddade
trafikanter att ta sig fram langre strackor langs végen
3. Skapa gangstrék till kyrkan pé Gstra sidan (viktigare an trottoar till Orupsgardarna)
4. Forlang trottoar till Orupsgardarna pa vastra sidan (breddad trottoar viktigare an
forlangd trottoar)
En annan kommentar som kom upp var hur kommunen ansvarar for barnens sdkerhet om det inte

gar att ta sig fram sadkert i byn (6vergangsstéllen och skolbuss)

Buller (Miljokonsekvensbeskrivning fran Trafikverket)

e Johan och Lisa vill flytta p& guppet narmare Orup 1:22 och Orup 1:24 sd att bullret
minskar. Fragan ar var bullret & som hogst (avstand mellan plata och buller, nagon
namnde 100m ifran guppen ar ljudet som hogst). Synpunkten galler generellt,
eventuellt dven utanfér Bjérn och Asa.

e Synpunkt kom upp att inte endast buller ska tas hansyn till, utan &ven vibrationer

Ovrigt

e Tatortsportar

o Cykling genom portalerna oklart.

o Byborna upplever idag att portalerna inte hindrar omkorning i portalen, en
fragestallning 4r om de nya téatortsportarna hindrar passage pa vanster (fel) sida
av portalen.

e Matning av hastigheter i byn och kommunikation till Bygdelaget om dessa fére och
efter atgarderna

e  Omkdrningsforbud skulle med fordel inforas i byn

e Guppen &r dimensionerade for 30km/h, vilket ar ett argument for skyltning 40km/h i
byn for att undvika utslapp, vibrationer och buller fran inbromsningar och
accelerationer.

e Aktivt gupp enligt forslag fran Johan Stenstrom vore ett alternativ om 30km/h infors,
langs hela strackan, eller i de punkter som har 30km/h som grans. Forutsatter 1ag
hastighetsgréns.

e Dagvattenavrinningen fungerar bristfalligt pa manga stallen langs med vagen genom
byn, detta behdver fungera efter vagbygget.

§7 Motets avslutas



